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Die Wiistenrallye Paris-Dakar, ein organisierter ,, Wahnsinn”, so Kritiker dieses Autospektakels. Kein Wahnsinn, sondern
tétige Hilfe bringt die Traktorrallye Africatrack von Paris nach Dakar. Werner Schmeing war daber und erzéhit von seinen
Erfebnissen.
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Africatrack: Mit dem Traktor von Paris nach Dakar

Interessantes: Fruchtbare Sauen bei mehr Licht
im Deckstall

Experten kommentieren: Landwirt, ein Beruf mit
Zukunft?

Kommentar: Strukturwandel oder Bauernsterben
Umweltschutz — Meinung und Wirklichkeit

Notizen: Nur wenig Produkte im UberfluB
Chancen flr Energiepflanzen?
Flachsverband gegriindet

Notizen: Traktoren-Zulassungen
Traktorenbestand
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Immer mehr Besitzumschreibungen
Bestand an Mahdreschern
Notizen: Miele-Melkiechnik bleibt im Markt
MF mit Gewinn
Produkthaftungsgesetz
Notizen: Mehrwertsteuer fur Grundstiickskaufe
Bauern selten in Kur
Personalien
Notizen: Neue Deutz-Konkurrenz
Case investiert in Neuss 150 Millionen Mark
Deere: 99 Millionen Dollar Verlust
Fortbildung in den USA
Maschinenvorfihrungen Juli bis September
Notizen: Internationaler KongreR fir Agrartechnik
Ich habe gekauft
Preisspiegel
Markt
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_ranzosen' dre angeregt durch

lie Rallye Paris-Dakar, eine. erste

'-;europalsche_, humanitare,

| landwirischaftliche Fernfahrt mit

. Traktoren veranstaltet haben.

Dieser ,Africatrack” fuhrt auf den

Spuren des Rallyespektakels
ebenfalls von Paris nach Dakar
und zusatzlich noch weiter nach

Abidjan. Werner Schmeing, Koln,

erzahlt von seinen Erlebnissen.
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\ COTE D'IVOIRE
 Abidjan

6400 km it Traktoren von FParis
nach Dakar

\ Insgesamt 50 Fre}wn'll:ge, vorwiegend: aus
. Frankreich, aber auch vier aus Belgier

und jeweils einer aus der Schweiz,

. Italien und Deutschland, haben sich ge
‘meldet und: durfen gegen eine Gebuhr an
" der Wohitatlgkeltsrallye teilnehmen. =

Fir viele Teilnehmer an der Rallye geht ein
Wunsch in Erfiillung: Urlaub machen und
gleichzeitig etwas gegen die/ Armut in der
dritten Welt tun.’ Alle Teilnehmer, ob
Landwirte, Mechaniker, Verkaufer oder

Handler, waren sich einig: Entwicklungs-

hilfe ist nicht allein Sache des Staates,

. Bei den bauglelchen Traktoren handelt. es
'-smh um einen in der Landwirtschaft be-
‘wahrten' Schleppertyp in Standardbau-
weise ohne Allradantrieb mit 67 PS, der

seit mehr als zwolf Jahren nicht mehr
preduziert wird. Sie werden als gebrauch-
te Traktoren von Handlern der Verkaufsor-
ganisation in Frankreich und Belgien: bei
Landwirten gesammelt und dem Traktor-
hersteller zur Verfiigung! gestellt.

Im Herstellerwerk werden neue Maschi-
nen eingebaut, das Getriebe wird von
Grund auf instand gesetzt, eine Achs-
ubersetzung fur eine maximale Ge-
schwindigkeit von etwa 35 km/h und eine
starkere Vorderachse werden eingebaut
sowie samtliche Blechteile erneuert. Mit
der neuen Originallackierung entstehen

Rast in der Wiiste; eine kleine Verschnaufpause fir den hitzegeplagten Menschen
und Z eit zurm Betanken der Traktoren



ndilche Bevolkerung
enn dlese Zum KE)T'IVOI kommt--

Die. Organlsa ion, ,,Africatrack orgé'nf'sie'rt'

. mit der Fernfahrt die Abgabe der Trakto-
\ren; und.: der Ausriistung an ausgesuchte

o . ‘Dérfer in, den'genannten Lindern. Die

Auswahl der Dérfer und des Materials
geschieht in enger Zusammenarbeit mit
europaischen! und afrikanischen Qrgani-
sationen, die in diesen Landern Entwick-
“lungsprogramme durchfiihren.

. Jeweils zwei Fahrer sind fir einen Traktor

mit Anhanger und Ladung verantwortlich. .

Wahrend der Fahrt wechseln sie sich ab.
In der Wuste wird das Tanken aus einem

e:gentilchen Tor zur Wuste Die! te:lwets__ wa
sch!echt asphaltrer’:e Stra{Se geht nun m

Piste: uber

__."'.Dre Weilbiechplste und die. Bodenweilen.
| stellen ' hochste Anforderungen = an

Mensch und Material. Aber das Erlebnis

der Wiiste entschadigt viele Teilnehmer

fiir die. Mihen und Entbehrungen der
Fahrt.

Nach elf Tagen Aufenthalt in der Wiiste
mit Ubernachtungen unter freiem, oft
sternenklarem Himmel bei rationiertem
Wasservorrat und Aullentemperaturen
von —5 bis 4-40 Grad Celsius wird endlich
Mopti erreicht. Als erstes genielde ich die
lang ersehnte Dusche. Dann geht es wei-
ter nach Bamako, der malischen Haupt-
stadt. Hier werden in Gegenwart des
Arbeitsministers sechs flr Mali bestimm- IZ>




die Miihsalen der Reise.

it Traktoren
durch die Wiiste

te Traktoren und Ausriistungsgegenstan-
de an sechs Dorfvorsteher abgegeben.
Ein triumphaler Empfang voll urspringli-
cher Freude und Dankbarkeit im Dorf
Tourela macht mich und meine Gefahrten
glucklich.

Was mich in Bamako besonders erschiit-
tert, ist der Kontrast der Lebensumstén-
de: auf der einen Seite das Luxushotel mit

914

Abenteueriich die Wegeverhdlinisse in Afrika
durch dfe Furten.

Ein triumphaler Empfang voller Freude und Dankbarkeit entschéadigt die Teilnehmer fiir

Klimaanlage, Swimmingpool und gedie-
gener Atmosphare, auf der anderen Seite
nicht asphaltierte, staubige, kaum be-
leuchtete Strallen mit offenen, (bervollen
und stinkenden Abwasserkanialen, dazu
das Gewimmel der vielen geschaftigen
Leute.

Hier in Bamako teilt sich der Konvoi: Eine
funfkopfige Mannschaft fahrt mit zwei
Traktoren weiter nach Abidjan, die Mehr-
zahl des Teams steuert Richtung Dakar.

Jetzt wird die Staubbelastung besonders

schlimm; wie Mehl bleibt er, einmal auf-
gewirbelt, lange in der Luft. Manchmal
mul3 der Konvoi anhalten. Bei dem Staub

sind der Vordermann und der Weg nicht
mehr zu erkennen, auch ist kein Auswei-
chen moglich.

Doch nicht genug der Erschwernisse: Die
felsige, ausgefahrene Piste erlaubt nur
Durchschnittsgeschwindigkeiten von ma-
ximal 15 km/h. Immer wieder missen
ausgetrocknete Flisse mit steilen Ufern
durchquert werden. So geht es bis Kidira
an der malisch-senegalischen Grenze nur
langsam voran.

Nach der Grenze endlich wieder Stralen.
In dem offensichtlich weniger armen
Senegal sind wieder Durchschnittsge-
schwindigkeiten von etwa 35 km/h mog-
lich, so dal® wir nach knapp drei Tagen
Dakar erreichen. Endlich, staubbedeckt,
miide, aber voller Hochgefihl, nach ins-
gesamt 35 Tagen, etwa 6400 km und 300
Betriebsstunden mit dem Traktor sind wir
da. Hier werden wieder im Beisein des
Fachministers die restlichen Traktoren
ubergeben.

Nicht nur Abenteuer

LAfricatrack” ist keine einmalige Aktion
von Abenteurern und endet nicht mit der
Abgabe der Traktoren. So erhalten die
einheimischen Fahrer der Traktoren eine
achttdgige Einweisung in deren Bedie-
nung und Wartung sowie zur Behebung
kleinerer Reparaturen.

Darliber hinaus erhalt in Zusammenarbeit
mit der franzdsischen Entwicklungshilfe-
organisation ,Coopération civile” jedes
Dorf, das einen Trakitor bekommt, fir ein
Jahr die Unterstiitzung eines Entwick-
lungshelfers. Der Service und die Ersatz-
teilversorgung der Trakioren werden
durch die Generalvertretung der Lénder
sichergestellt. Zur weiteren Betreuung
und zum Austausch von Erfahrungen wer-
den Stadtepartnerschaften gegriindet.
Unabhangig von der Diskussion ber Sinn
und Unsinn der Entwicklungshilfe, ist das
humanitére Abenteuer ,Africatrack” eine
sinnvolle Art der Entwicklungshilfe weil
hier Hilfe zur Selbsthilfe gegeben wird,
was langfristig von groRerem Nutzen ist
als alle Nahrungsmittelhilfen. Die Ent-
wicklungsléander brauchen eine einfache,
bewahrte Technik. Den Menschen dort an
die Hand gegeben, hilft sie mit, dal diese
Menschen ihren Lebensunterhalt verdie-
nen und so nicht mehr hungern missen.

Weitere Fahrten geplant

Es ist zu wiinschen, dal? der Gedanke
JAfricatrack” auch in Deutschland und
weiteren Ladndern Europas Unterstlitzung
findet. Finanzamter und andere Behorden
sollten ihre blrokratischen Hindernisse
wegrdumen und, wie in Frankreich, ,Afri-
catrack” und die Spender von Maschinen
und Gerédten grofdziigig unterstltzen.
Weitere Fernfahrten sind dbrigens ge-
plant. Vielleicht finden sich noch mehr
deutsche Teilnehmer. (cbo) dl=
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